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Tragickym padiim mostii je mozné piredchazet.
Inovativni systém monitoringu pohybu staveb tispésné otestovali ¢esti specialisté.

StovKky mosti na silnicich a dalnicich napii¢ Evropou jsou v havarijnim stavu, u kterych hrozi
ziiceni. Pecovat o starnouci dopravni infrastrukturu a zejména dostatecné vcéas odhalovat
rizika byva naro¢né, ne vsak nemozné. Dalsi inovativni feSeni nedavno uspésné otestovali
specialisté na dalkovy prizkum z ceské spolecnosti GISAT.

NeZadouci pohyby a deformace dopravnich staveb je mozné monitorovat naptiklad prostfednictvim
druZicové radarové interferometrie (InSAR). Pod sloZité znéjicim nazvem se skryva metoda zaloZena
na jednoduchém principu: z druZice je opakované vysilan radarovy signdl, ktery se odrazi zpét od
monitorovanych objekti a je zaznamenan na druzici. Nasledné jsou vyhodnoceny definované veli¢iny
vCetné fazovych posunl a z Casové rfady meéreni jsou odvozeny zmény polohy objektu. Vyhodou
metody je moznost jejiho plosného nasazeni, moZnost sledovat vybrané objekty dlouhodobé
s intervalem méreni nékolika dnt a vyhodnocovat pripadné deformace s presnosti v fadu az jednotek
milimetra.

Pro demonstraci metody vramci vyzkumného projektu zastupci GISATu vyuZili prvni druZici
evropského programu Copernicus - Sentinel-1. Ta ma Evropantim poskytovat piredevsim data z oblasti
zivotniho prostredi a bezpecnostnich aplikaci, ale stejné dobte miize poslouzit také pri vyhodnocovani
rizik na mostech, viaduktech, prehradach nebo svazich ohroZenych sesuvem.

“Za pomoci druZicové radarové interferometrie jsme schopni v dlouhé cCasové radé sledovat relativni
polohu, priibéh pohybu a odchylky od jeho dlouhodobého trendu a identifikovat tak potencidlni rizika
vyvoland vlivem pomalych postupnych deformaci,” popisuje Jan Kolomaznik ze spolecnosti GISAT.
Signaly se mohou odrazet primo od samotnych staveb, ale sou¢asti navrhu jsou i takzvané pasivni
odrazece radarovych vin. “Ty nesou vZdy nutné, ale v nasem reseni hraji pro mosty klicovou tlohu.
Nékteré pohyby spodni stavby mostii je totiZz mozné sledovat prakticky vyhradné jen pomoci
instalovanych odraZzecti vin. Podstatné je, Ze diky instalaci koutovych odraZecii se paprsky vraci od
jednoznacné definovaného mista na konstrukci mostu a poskytuji tak nezkreslené tidaje,” vysvétluje Jan
Kolomaznik.

Tento zasadni prvek zvysujici tcinnost celého systému monitoringu musel byt nové navrZen tak,
aby spliioval naro¢né technické a legislativni podminky pro jeho umisténi na ty Casti dopravni
infrastruktury, které jsou pro sledovani deformaci vhodné. Soucasti celého systému je i software pro
on-line vizualizaci vysledki analyz InSAR. Ten je mozné nainstalovat na infrastrukture uzivatele a jeho
on-line verzi zpfistupnit i registrovanym uZivatelim a vefejnosti. U¢innost metody a systému
spolecnosti GISAT byla demonstrovana pfi testovani na mostech na dalnici D1 u Ostravy, kde byly
detekovany rozmanité typy pohybt na konstrukcich, v oblasti opér a na naspech. DosaZené vysledky
pozitivné hodnoti mimo jiné Ministerstvo dopravy, které uz inovativni metodiku sledovani
certifikovalo.

“Existuje Fada moznosti, jak sledovat pohyby velkych dopravnich staveb, budov nebo tieba svahii nad
ddlnicemi. Nikdo ale zatim neprovozuje Zddny podobny systém, ktery pracuje s uZ dostupnym druZicovym
systémem a tim pddem je rychle aplikovatelny a finan¢né dostupny,” tika mistopredseda Technologické
agentury CR Pavel Komarek, ktera projekt podpotila ¢astkou 3,4 milionu korun v ramci programu

vetejnych zakazek v aplikovaném vyzkumu a inovacich pro potieby statni spravy BETA.
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