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Asistencni systémy mohou sniZzovat bezpecnost v dopraveé
Praha, 9. 8. 2019

Najit novy prvek pro vycvik ridi¢t v dobé rozsifovani asistencnich systémi v automobilech
si stanovili za cil ve svém vyzkumu specialisté z Univerzity Palackého v Olomouci a Akademie
véd CR. Technologicka agentura CR (TA CR) projekt, ktery se snazi popsat a uchopit tuto inovaci
také z celospolecenského hlediska, finan¢né podporila z Programu OMEGA. Vysledkem je cely
tematicky vyukovy systém.

TA CR podporila ze statniho rozpo¢tu 2,34 milionem korun vyzkumny projekt s ndzvem ADAS, ktery je
zaméreny na dopad modernich asistencnich prvki zabudovanych v automobilech na ridice, potazmo
bezpecnost v dopravé. Tvorbou a rozsifenim novych postupti a metod v ramci vzdélavani a vycviku
Fidi¢h se zabyval tym vyzkumniki z Filosofické fakulty Univerzity Palackého v Olomouci a Ustavu teorie
informace aautomatizace AV CR. Jejich cilem bylo dosahnout vét$iho poc¢tu uvédomélych
a informovanych ridi¢d, a tim na celospolecenské trovni zlepsit dopravni kulturu v zemi.

Vyzkumnici mapovali, jaky pozitivni, pfipadné negativni dopad maji asisten¢ni systémy na dopravni
bezpecnost. Popisovali proces a miru adaptace ridic¢e na tento inovac¢ni prvek v motorovych vozidlech.
JAsistencni systémy jsou extrémné rychle se rozvijejici fenomén automobilového priimyslu, ktery bude
v budoucnu hrdt zcela zdsadni roli v uzivdani automobilii. Takovymi inovacemi se musime zabyvat nejen
po strdnce vyvojové, ale prdvé po strdnce dopadii na cloveka, protoZe jeho selhdni stoji v pozadi
az pétadevadesdti procent nehod. Z tohoto pohledu je stdtni podpora prdvé takovychto vyzkumt velmi
diileZitd,“ vysvétlil predseda TA CR Petr Konvalinka.

Mezi asistenc¢ni prvky patii naptiklad tempomat, systém varovani pred cCelni srazkou ¢i vyjetim z pruhu,
hlidani slepého uhlu, detekce unavy ridiCe, rozpoznavani a zobrazeni dopravnich znacek,
nebo automatickd dalkova svétla, parkovaci asistent a navigace. Tym olomoucké univerzity pokryl
problém jak z pohledu jednotlivého fidice, tak z pohledu celé spolec¢nosti. Vyvinul nastroje pro prevenci
i vycvik ridict, které jim pomohou asisten¢ni prvky prijmout, 1épe pochopit jejich funk¢nost a limity,
a v konec¢ném disledku zabrani piecenovani jejich moznosti, nebezpecnému prenaseni odpovédnosti
na ,stroj“ a sniZeni pozornosti pri rizeni.

Zakladem dotaznikové Setieni

Tym vyuzil poznatky z rozsahlého dotaznikového Setfeni, jehoZ se ztcastnilo celkem 526 osob z celého
generacniho spektra opravnénych ridica. Tretinu tvorily Zeny. Predmétem dotazi nebyly jen samotné
zkuSenosti s asisten¢nimi prvky, napriklad ve smyslu: Dovedete Tict, jak se v urcitych situacich bude
systém chovat? Zazil jste nékdy situace, kdy Vam aktivovany systém naopak zpisobil neptijemnosti?
Ale napriklad i nazory a postoje lidi na ptijeti systéml mezi povinnou vybavu, vyuku uzivani systému
v autoSkole apod.
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Vysledky vyzkumu lze shrnout do nékolika zavéri a teorii. , Zjistili jsme, Ze ani nové vyvijené inteligentni
systémy dopravni bezpecnost nemusi zvysit. Pro¢? Odpovéd’ nabizi hned dvé teorie. Teorie kompenzace
rizika hovori o tom, Ze F'idici pri jizdé pocitaji s uréitou mirou rizika. Pokud je zavedeno néjaké bezpecnostni
opatreni, miiZe se stdt, Ze se ridiCi prizptisobi a zacnou se podvédomé chovat vice rizikove. Typickym
prikladem je prvek ABS,” vysvétluje vedouci projektu Matt$ Sucha z Univerzity Palackého v Olomouci.
Podle Geralda Wilda, ktery je autorem Teorie homeostazy rizika, ma kazdy ¢lovék vrozenou stabilni
hladinu prijatelného rizika. Pokud se mira ptijatelného rizika v nékteré oblasti Zivota jedince zménti,
ma tendenci chovat se tak, aby opét nastolil rovnovahu. ,Informace poskytované inteligentnimi systémy
mohou vyrazné ovlivnit pozornost, kterd ndm umoZiiuje ziskdvat informace z vnéjsiho prostiedi a sprdvné
na né reagovat. Prili§ mnoho informaci z inteligentnich systémii odvddi ridice od rizeni,” dodal vedouci
projektu.

Vyukové materialy k dispozici

Ziskané informace tym prezentoval pfi zkuSebnim workshopu. ,Vysledkem vyzkumu je efektivni,
znalostni zdklad, ktery miiZe stdt, autoskoly ¢i samotné automobilky vyuZit k informacnim kampanim,
které masivni zavddeni asistencnich prvki do systémii automobilti musi dle naseho ndzoru provdzet.
Tviirctim téchto kampani i vSem ostatnim je nyni k dispozici také unikdtni interaktivni vyukovy software,
prirucka pro vyuku v autoskole, informace pro prodejce automobili, vyukovd videa k nékterym asistencnim
prvkiim a dalsi vystupy,” informoval Matus Sucha.

Software a dalsi informace o ADAS naleznou zajemci na adrese www.adas.upol.cz
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