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. Napln jednani

NapIni jednani byla konzultace k moznostem FeSeni vyzkumné potfeby vsouladu s 8§ 33 ,ZzVzZ".
Zastupci zadavatele zjistovali kvalitativni méritka pfedmétu pripravované verejné zakazky.

1. Prubéh jednani
Projektovy manaZzer pfrivital pritomné a predstavil priibéh predbézné trzni konzultace.

Na uvod probéhlo predstaveni Gcastnikd.

Zastupce resortu seznamil pritomné s vyzkumnym zamérem resortu, zejména s cili vyzkumné potfeby,
pozadovanymi vysledky a ddvody, proc¢ resort danou problematiku potrfebuje zkoumat. Prezentace
resortu je pfilohou tohoto protokolu.

Cilem projektu je implementovat zabezpecovaci prostfedky ETCS do historickych Zeleznicnich vozidel za
ucelem umoznéni jejich provozu na béznych tratich. Cilem neni plnohodnotné vybaveni historickych
vozidel prostfedky ETCS, ale navrh technického feSeni, které by bylo funkéni a zaroven ekonomicky
hospodarné. Vysledkem projektu ma byt realizace technického FeSeni a testovani jeho funkénosti.
Re$eni mé& zajistit jizdu historickych vozidel pod plnym dohledem ETCS, z&rovefi ma jit o minimalni
technicky zasah do historického vozidla a ma byt finan¢né udrZitelny.

Cilem je nalézt technické feSeni obecné vyuzitelné pro vSechny typy historickych hnacich vozidel.

Diskuze:

vev s

byt nalezeni hranice, jaké FeSeni pouZit pro jaké typy vozidel. Pfedpokladame dvé etapy projektu:
nalezeni feSeni a vlastni realizace. Nebylo by tGcelné rozdélit projekt na 2 ¢asti?

MD: Rozdéleni projektu jako ministerstvo nepreferujeme. Pohybujeme se na hrané toho, co je z
pohledu zasad ETCS mozné. Tedy dava smysl| spojit teoretickou ast projektu (co je mozné) s tim, co je
realizovatelné (prakticka ¢ast projektu).

Ucastnik & 1: Existuje zde vysoky stupefi vyzkumné nejistoty. Bude soucasti zadani n&jaké konkrétni
vozidlo pro implementaci a testovani? Nebo si ho bude reSitel vybirat a zajiStovat sém?

MD: Preferujeme vybér konkrétniho vozidla FeSitelem.

TA CR: Technologické agentura CR podporuje projekty aplikovaného vyzkumu. Pravé proto, s ohledem
na slozitost predmétu projektl, vyuzivdme v programu BETA3 inovativni druhy zadavacich fizeni.
Jednou z moZnych variant je napF. vyuZiti zadavaciho postupu inovacniho partnerstvi, které umoznuje
fakticky rozdélit fizeni do Casti “hledani FeSeni” a faze realizacni, kdy se vhodné nalezené feSeni dale
rozpracuje do podoby funkéniho hmatatelného resSeni. DalSi dllezitou okolnosti je fakt, Ze vysledky
vyzkumného projektu zlstanou ve vlastnictvi statu (MD).
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MD: Ano, je to vhodny postup.
Ucastnik ¢. 2: Uvadite, Ze parni lokomotivy ani nelze systémem ETCS vybavit. Jak je toto my3leno?

MD: Technicky moZné to je, otazkou je spiSe status pamatkové ochrany téchto vozidel. Bylo diskutovano
s Narodnim technickym muzeem.

Ucastnik &. 2: Analyza toho, zda u nékterych typ( vozidel to je/neni mozné, bude na fesiteli?

MD: Ano, to je soucasti projektu a bude ponechano na vyhodnoceni budoucim FeSitelem. Pravé i s
ohledem na rdznd navrhovana reseni.

Ucastnik €. 3: O¢ekavam, 7e obecné fe$eni bude vysledkem projektu, ale zarover bude soucasti Feseni
konstatovani, Ze v nékterych pfipadech toto nebude aplikovatelné.

TA CR: Ano, soucasti hodnoticich kritérii bude i kvalita ndvrhu fedeni.

Ucastnik ¢. 4: Z pohledu technického provedeni je nutné obsah zakazky specifikovat presnéji, jeliko? je
nyni priliS obecny. Pozadavky/cile projektu jsou protichGidné. Pokud je cilem vyvinout zjednodusené
feSeni ETCS, bude to sloZité a pravdépodobné v limitech projektu nerealizovatelné. Pak ma vyznam
projekt rozdélit na 2 asti.

TA CR: Jsme na obdobé& pFedbé&zné trzni konzultace dle 137/2016 Sb., o zadavéni vefejnych zakazek.
Diskutujeme VaSe navrhy, v zadném pfipadé toto neni hotova zadavaci dokumentace ani neni
rozhodnuto o druhu zadavaciho FeSeni. Tato konzultace se uskutelriuje za Ucelem ziskani inspirace pro
dalSi postup.

Ucastnik ¢ 5: Nalézt obecné FeSeni nebude nemozné. Jde pouze o to, jaké dalsi zaFizeni pro sbér
informaci o provozu vozidla bude nutné doplnit.

MD: Jednou z cest je umistit jednotku ETCS do pFipojného vozidla.
Ucastnik ¢. 2: Toto FeSeni bude vyZadovat znaény vyvoj (interface apod.).
Ucastnik &. 5: Reeni v této podobé je neschvélitelné. Jednotka ma byt umisténa ve stejném vozidle.

Ucastnik ¢ 6: Z diskuze vyplyva, Ze obecné Feseni asi nebude mozné/bude nehospodérné. Nebylo by
napf. o zméné modu provozu (“vyjimka z ETCS"). Bude totiz technicky velmi narocné vyporadat se se
situaci odpojeni trakce u historickych vozidel.

Ucastnik ¢. 2: Bez kvalitni analyzy se dana problematika neda posunout déle. V analyze bych vyuzil
predpis CSN 50126-1 pro hodnoceni bezpe¢nosti (obsahuje jaké otézky v&. analyzy rizik je potFeba
feSit). Bude mozné, aby soucasti projektu byly investi¢ni naklady?

TA CR: Ne, investice nejsou v projektech TA CR zpUsobilym nakladem. Dale budou probihat se z&stupci
MD jednani za ucelem pfipravy vyhlaSeni VZ, kde budou diskutovany veskeré parametry.
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Ucastnik ¢. 5: Projekt ma tfi faze: nejprve prototypizace, poté zéstavba a nakonec homologizace vozidla
u Drazniho Uradu. Cely postup je tedy pomérné Casoveé narocny.

TA CR: Na jak dlouho a v jakych finanénich parametrech odhadujete realizaci takového zédméru?

Ucastnik €. 2: Faze analyzy potrva priblizné 2 roky a zahrnuje zpracovani viech vyzadovanych podklad,
napfiklad analyzy rizik. Odhadované naklady se pohybuji mezi 10 az 20 miliony korun. Realiza¢ni faze
bude financné narocna vzhledem k pouziti drahych komponent. Naklady na prototyp Cini pfiblizné 60
miliond korun a celkovd doba realizace az do schvaleni vozidla mlze dosahnout az 5 let. ZkuSebni
provoz by mohl byt do cca 3 let.

Ucastnik ¢. 3: Projekt by mél z ¢asovych dlvodl konéit ovéfovacim provozem. Souhlasim s kolegou,
doba feSeni 2-3 roky.

MD: Prototyp vcetné analyzy odhadujeme na 45-55 miliond korun.
Ucastnik €. 6: Bez reakce.

Ucastnik € 7: Odhaduji dobu trvani na dva roky analytickych pracich a nejméné pét let realizace, tedy
celkem pfiblizné sedm let. Casové odhady koleg(i se proto jevi jako pomérné kratké. Alokace 50 milion(
korun je s ohledem na inflaci a obtiznou dostupnost soucastek na hranici realizovatelnosti. Z tohoto
pohledu je vyvoj a vyzkum rizikovy.

Ucastnik ¢. 4: Jsem spide technik, mGj odhad by nebyl relevantni. Samotné certifikace na konci procesu
se odviji od kvality pfipravené dokumentace. M{ze jit od mésict az po roky. Probiha iterativné. Jako
technik vidim jako klicové provedeni analyzy, zda to 1) bude vibec mozné postavit a 2) zda to bude
hospodarné.

Ucastnik ¢ 5: Aktudlné realizujeme 285 instalaci, neni problém ziskat material a provést zastavbu,
celkové mame prlmérnou dobu realizace 2 roky a pak se ¢eka na schvaleni ERA. Pendolino je nejdrazsi,
to by bylo cca 50 miliond. Primér prototypizaci byva 35 mil. v¢. zastavby, materidlu a projektu. Z
casového hlediska je nutné provadét testovani po urcitou dobu. Otdzkou vsak zlstava, jak tento
poZadavek splnit u parni lokomotivy, kterd vyjizdi pouze dvakrat az tfikrat do roka.

Ucastnik ¢. 8: Nevyjadril se.
TA CR: Pohled G&astnik(i je konzervativni. Konvenéni postup by mohl umoZnit néjakou b&znou zakézku.

Akcentuji, Ze dulezita faze je ta prvni analyticka, tedy zda vlibec existuje néjaké inovativni reSeni a zda je
realizovatelné.

Ucastnik ¢. 2: Otazkou je, jestli viibec néco inovativniho Ize vyvijet, protoZe to nebude schvalitelné.
PFedpisy a homologizace jsou v této problematice pomérné striktni. Riziko je, Ze podminky pouZziti na
historickych vlacich nebudou umoznovat pouZiti stavajicich homologizovanych soucasti jednotky ETCS
(na parni lokomotiveé je vihko apod.).
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Ucastnik ¢. 3: Jestli my jako Zelezni¢aFi nejsme pili§ svazani. | skonceni vyzkumu negativnim vysledkem
muUZe byt cenné. Pojdme zkusit tu analytickou fazi. Tfeba dojdeme k zavéru, Ze pUjde upravit znéni
legislativy k implementaci ETCS (tfeba i na evropské urovni).

Ucastnik ¢. 5: 1) Umim si pfedstavit zménu legislativy a za 2) co se pozaduje od ETCS - napF. je mozné
vypustit technicky aktivni ¢ast ETCS ve spojeni se zménou legislativy?

Ucastnik ¢. 2: Legislativni otazkou je, zda si mGzeme dovolit neplnit legislativni poZadavky nebo naopak
upravit legislativu. Navrhuji provést v rdmci analyzy i reSerSi zahrani¢ni praxe. Napfiklad v Némecku
maji velkou tradici v provozu historickych vozidel.

MD: Asi neni ocekavatelné, Ze prosadime velkou zménu legislativy k ETCS. Dokazi si pfedstavit
navrhnout specificky pripad v TSI CCS pro provoz historickych vlakl, po projednani s pfislusSnymi organy
(ERA apod.), podloZenou dikladnou analyzou.

Na zakladé diskuze vyvstalo nasleduijici:

Ucastnici se shodli, Ze je dileZité provést diikladnou resersi ze zahrani¢i a predbé&znou analyzu, ktera by
byla zakonCena doporucenimi. Na zakladé této analyzy pak bude moZné upfesnit, zda Ize prototyp
technického reseni realizovat, Ci v FeSeni vyzkumné potreby postupovat jinym zptsobem.

1R Vysledek konzultace
Zadavatel pfednesl zamér zadani vefejné zakazky v souladu s vyzkumnou potfebou.

Dle vysledkd diskuse se zadavatel pokusi zohlednit pfipominky a zjisténé poznatky v definovani
projektového ramce.

P¥ilohy:

Priloha €. 1 - Prezentace resortu

Technologicka Evropskd 1692/37, 160 00 Praha 6 Strana 5
agentura +420 234 611 1M Cislo jednaci: TACR/257-2/2025
Ceské republiky info@tacrcz, www.tacrcz



